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alternatifs, déviations routières

Dans l’organisation des territoires, la mise en place de l’infrastructure de transport est une constante indispen-
sable. Celle-ci s’appuie sur les réalités du relief, l’utilisation de chemins anciens, les informations humaines en 
vue de l’ouverture des voies stratégiques, militaires et commerciales, et leur aménagement. Ainsi, pour supporter 
et suppléer un axe principal sont réalisées des voies parallèles, des dédoublements qui nécessitent de gros travaux 
comme le long de la côte Adriatique et dans les Portes de Fer. Le long des vallées sont bâties des voies de pénétra-

de l’infrastructure nécessaire à la mobilité, on note la création de déviations et de raccourcis.

Ctisser, les infrastructures de transport participent 
de manière essentielle à l’aménagement d’un territoire 
à organiser.

La poussée romaine vers le nord-est, depuis les côtes 
de l’Adriatique à travers les Balkans jusqu’au Danube 
et au-delà, dont la fondation des assises provinciales de 
la Dalmatie, des Mésie, notamment de la Mésie supé-

rieure, et des Dacies en est la résultante, ne serait pas 
compréhensible sans la constante de l’aménagement 
des passages.

Cette activité indispensable s’appuie sur les réalités du 
relief, l’utilisation de chemins anciens, les informa-
tions humaines, en vue de l’ouverture des voies straté-
giques, militaires et commerciales, et leur agencement.
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The paper provides data concerning the roads of Roman Dacia. After a short introduction, we present informa-

about the roads depicted in the Peutinger map in the area of the former province Roman Dacia. Then, we present 
data about the milestones discovered in Dacia. These are 9 milestones, the earliest being dated shortly after the 
conquest of the province. Further on, we discuss some scenes from the Trajan’s Column which provide visual 

1. Short introduction

The study of Roman roads and of its adjacent topics 
in Europe and in Romania has experienced in the 

last 25 years more attention for several reasons. First, 
the interest on the elements of the Roman frontier con-
stantly grew in those countries which established the in-

1

Romania is a proper example from this point of view. 
Another reason of the growth of the interest regarding 
the Roman roads is the intensive use of non-invasive 

1Details about the limes project in Romania: http://limesromania.ro/ro/articole/despre-proiect/. 
2Oltean 2007, 191–192, 195.
3 et al. 2018, 93–118.

-
lable not only for Romania, but also for Hungary and 

photographs after 1990 in Romania managed to iden-
tify not only new sites of Dacian and Roman period, 
but also complex structures, including road sectors.2

Again, I will use Romania as example. Projects based 
on the use of aerial photographs covering the territory 
of the former Roman Dacia have succeeded to iden-
tify new road sectors,3 new rural settlements, or parts 


